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Han pasado 21 atios

desde el primer niimero
de El Colesterol

Su mayor mérito, antes de
las RRSS y nuestro sitio
web, fue convertirse en un
elemento de wunion vy
comunicacion con los hue-
veros del mundo entero.

No podemos dejar de saludar y
recordar a nuestros mds entu-
siastas y antiguos suscriptores:
Ernesto Parodi, Lars Sorensen,
Hans Rothkegel, Germdn Sofia,
Gaston  Ronda, Alf Berger,
George Blau, Adolfo Ubierna,

John Jensen, Leonardo Correa,

Ismael Irarrdzaval 'y Juan

Manuel y Nelly Martin.

Hoy queremos compartir con
ustedes esta edicion especial que
incluye una seleccion de articu-
los publicados en los 14 niime-
ros, que esperamos sean de su
interés.

Alejandro Morales Alcaino
Presidente



M i
...y Yo.

La historia se remonta en
mi caso y como quizd le ha pasado
a la mayoria de nosotros, por
algiin recuerdo de infancia mids
ese nirio en cuerpo de “Grande”
que como dicen la iinica
diferencia entre un
niiio y un adulto es el
porte de los juguete.

Como decia al
principio, esta historia
empezd hace aproxi-
madamente 30 arios
cuando me enamoré de
lo que en ese entonces
era para mi la mds
sofisticada mdquina de transporte
jamds antes creada, de una
increible tecnologia y una mistica
leyenda, pues se trataba nada
menos de un Messerschmill
también conocido en esa época
como " Supositorios de Trole”. A
partir de ese momento nacid ofro
rayado mds por estos pequeiios
autos conocidos como
“"Motocupes”, y en especial los
de origen alenuin por razones de
“afinidad sanguinea”.

H uevo

Diez aiios después de este
primer encuentro sobrenatural,
cuando recién empezaba a laborar
y aiin los esquivos pesos eran
mus esquivos de lo que hubiese
querido, llego a niis manos mi
primer lsetta, esto es
aproximadamente en el ario 1982.

Lo reparé con gran esmero y este
noble " Auto-movil” me servia
como medio habitual de
transporte. Recuerdo con caririo
como nos llevaba con cierto
esfuerzo a mi sefiora y mi
entonces pequerio hijo de meses
de edad (Hoy de 17 aios), por los
laberintos y "Montaiias” del
Cajon del Maipo, hasta algiin
agradable lugar donde pardbamos
para comer algtin pollo asado.

Desde ese
entonces dio vuelta la
idea de hacerme
nuevamente de un
"Huevo" pero ahora
con la intencién de
disfrutarlo. Es asf
como hace
aproximadamente dos
artos me tope a través

de datos con el Isetta gue en este

momento estoy reparando.
Cuando lo vi por primera vez, lo
vi tan malo que mi primera
impresion fue dejarlo para
repuestos. Pague $45.000,- por
el. Sin embargo creo que este
autito me hablg, ‘pidiéndome que
lo repara a... el, y asf fue. Lo
desarmé tornillo por tornillo,
pieza por pieza, tanto ast que en
algiin momento pensé que no lo
podria armar de nuevo. Cuando
perdia la fe, conoci a los
"Hueveros” del club y al ver sus
"Bolidos”, nuevamente recuperé
el entusiasmo. Cada dia falta algo
nenos y espero ya en algunos
meses sacarlo nuevamente a rodar
por nuestras calles.

Ha sido un alumbramiento
lento pero super entretenido y
espero que cuando lo termine de
"Empollar” , el resultado sea un
huevo super Extra.

Gracias a todos mis amigos
del club por toda la ayuda y

apoyo.

Walter Hagemann



Encuentro de Junio

Domingo 11

Participaron ese difa los
sigutentes socios del club:

Carlos Lillo, René Viancos,
Marcelo Ginestar, Aldo Schnaidt,
Maria Adriana Acuria, Sebastidn
y Arturo Casorze, Waller
Hagemann, José Miguel Garcia
y Oscar Kleinkopf.

Aie;m;dm Morales y Jorge
Nario fueron sdlo a la estacion
de servicio, excusdndose de 1o
poder asistir a la jornada por
motivos de salud.

Ese dia estuvinos muy
poco tHempo en nuestro habitual
lugar de encuentro, pues
dedicariamos la mayor parte de
este a4 nuestra primera
competencia Hueverfl “Gynicana
familiar de huevos”. Después de
Hegar al lugar previamenle
solicitado y autorizado

I o RET =R

formalmente por el Parque
Metropolitano, se comenzé a
definir el trazado, con los conos

se planificaron las pruebas que
debian cumplir los diferentes
“teams” (piloto y copiloto).

Después de un ensayo
conductivo de los diferentes
pilotos, comenzaron a rugir los
motores.

La prueba se midid y
contabilizé por el Juez de Hierro
(Sebastidn Casorzo) que superd
y rechazo todos los ofrecimientos
por parte de los competidores
(sandwiches, dinero y hasta
piezas y partes de huevos).

Lino a uno iban saliendo a
enfrentar la prueba. No faltaban
las excusas después del recorrido,
como: “lo que pasa es gue mi

S —Ji. :—*
AR

de transifo de la 19* Contisaria
de Carabineros, conseguidos por
Sebastidn Casorzo, seguidamente

Tneevo lo tengo econdmico™ o “mi
lruwevo esta en rodaje” o “mi
copiloto era inexperto” elc.... ,




La cosa es que Aldo
Schuaidt junto a Erich
Hagemann (segiin confesd

Aldo: "el mérito fue de Erich

por la velocidad y certeza con
que sorted cada una de las
pruebas. Fue el copiloto
ideal"), nos dejaron sorprendidos
ante su habilidad conductiva y

s 7 T
la velocidad de su Isetta que
superd en cast 30 segundos a
René Viancos, que obtuvo el 2°
lugar y a Oscar Kleinkopf con su
3" lugar.

Entre aplausos que salian
en forma espontinea al momento
de la premiacion y los gritos de
los picados que pedian doping
para Aldo, se termind la jornada.

Fueron horas de mucha
entretencion en que la familia
entera participé=en esta
et n'rfe:n’:iﬁnmpeti{‘m'h\!vns

vetamos cqmo un grupo de nines__

jugunduﬁif igual a igual con
nuestros hijos y seftoras alrededor
de Eﬁffﬁ preciados autitos.

La sorpresa de la
.::mmlLlem'fa fue cuando llego
Alan ... eWaioMesserschmitt
rojo I solicité al juez Ia
posilulidad de participar.
Rdpidawente junto a Marcelo
Ginestar como copiloto
L"ﬂJiIFIIZﬁPh? su recorrido. Fue
muy diverfido ver a Marcelo
superar las diférentes pruebas.

e —

Esta jornada 1os mostré
que nuestra .:i...l'ﬂ:-ifﬁH puede
extenderse a nuestras familias en
forma entretenida, quedandoen
todos las ganas de repetir la
competencia.

" Gernuin Hfrgeh\cun st ﬁiyﬁm

Tlambién participaron

{tratando de “obtener la

autofizacion pﬁm}ad —;a}'ﬁr umi
Isetta), y Nicolds Troucoso
b.

simpatizante d.
S }

——
Jost Miguel Garcia



Viaje
Un desafio de 60 Kms.

Domingo 12 de
Noviembre, el dia de nuestro
paseo familiar.

Como es halitual, nos
reunimos en la Shell; Socios,
hijos, esposas y familiares estaban
Hegando junto con las joyitas,
asistieron: Alejandro Morales con
su familia pero sin su isleta
famosa (salidé en varios medios
publicitarios), la cual estd en
panne, sin diagnostico certero
atin. También asistio Carlos Lillo
en su Isetta acompaiiado de sus
hijos y Sra. , Carlos Amaya con
su hijo en su Isetta, Marcelo
Ginestar en su Isetta verde loro,
Walter Hagemann con su familia
en su NSU Prinz 11, José Miguel
Garcia, con su familia, su Isetta
y la ambulancia, la cual contaba
con fodo el apoyo necesario por
si alguien quedase botado, Jorge
Nario con su familia en su NSU
Prinz Il negro, Cristidn Platz
en su Isetta “Black-Silver”,
Sebastidn Casorzo con su familia.
Aldo Schnaidt con su familia e
Isettas y René Viancos con su
Sra. se juntarian con la caravana
en el cruce de Carretera el Sol

a Malloco

Tipo 11:30 se dio la partida,
por Bilbao rumbo al taller de
Walter, para ir a buscar el
Messerschmitt, con el objeto de
prestdrselo a nuestro presidente,
en el trayecto Carlos Lillo quedo
botado con una pana de bateria,
asi que en el taller le prestaron
una nueva, el Messerschmitt no
estaba en condiciones por lo cual
al Presi le prestaron la Fiat

Multipla. Después de todo esto
la hora avanzaba y el hambre
comenzaba a sentirse, sertan las
13:30 cuando nos juntamos con
Aldo y René, por fin la caravana

estaba completa, 7 Isettas, 2 NSU
y la Fiat mas todos los autos de
apoyo iban rumbo a Malloco,
todos estabamos sorprendidos por
el excelente comportamiento de
nuestros autos junto a los
constantes bocinazos de personas
que apoyaban nuestra pasion.

Llegamos por fin a Malloco
y a los pocos minutos al

restaurante Miinchén, ahf
estacionamos y rdpidamente nos
fuimos a almorzar, en tres
grandes mesas pudimos
compartir un almuerzo en




familia, en donde el Club
se puso con los bebestibles, claro
que eso se supo después del
almuerzo, con el fin de evitar el
consumo indiscriminado de
algunos socios. De ahi nos fuinios
a “echar” a unas agradables

sillas. Los ninios jugaron, se

converso, en fin lo pasamos muy
bien y siendo las 18:30
emprendimos el viaje de regreso,
este se hizo aiin mas corto, en
esta oportunidad realmente se
logro una caravana, a una
velocidad continua, al ritmo de
los otros aufos.

Fue una jornada de unién
familiar y en donde probamos que
nuestros autos pueden mucho
mas de lo que nosotros mismos
imaginanos, fue un paso para
desafiar viajes mds largos y
demostrar que estas pequenas
mdguinas fueron hechas para
durar 40 arios y mds.

José Miguel Garcia



Que hacer para no freir un Huevo

Algunos conceptos sobre
calor y temperatura

Estos dos términos suelen
confundirse o creer que son lo mismo,
un simple ejemplo puede aclararlo:
pensemos en un tambor con agua a
90°C y un vaso con agua a 30°C, si
el tambor se derrama sobre una
persona obviamente le causard
muchisimo mds dafio que si se le
derramara un vaso; sucede que el
tambor a pesar de tener la misma
temperatura tiene mds cantidad de
calor, mds capacidad de efectuar
cambios, mds Energia.

El calor es energta, la produce
el sol, los combustibles, el roce, se
mide en calorias. El calor ocasiona
muchos cambios en los cuerpos:
dilatacion, color, olor, densidad,
estado, flexibilidad, resistencia,
dureza, deformacién y por supuesto
le hace variar su temperatura, pero
;qué es la temperatura?

La Temperatura es
simplemente un nivel térmico que se
compara con otro nivel o punto de
referencia, comiinmente con el punto
de congelacion del agua, se mide en
grados Celcius, Farenheit, Reaumur,
Kelvin. Lo mds importante de Ia
temperatura es que de todos los
cambios que ocasiona el calor, ella es
la primera en reaccionar, ademis para
nosotros es muy ficil medirla, lo cual
nos permite tener una referencia del
calor que estd recibiendo el cuerpo y
si este fuese excesivo poder prevenir
proximos cambios que podrian ser
daiiinos (agripar, fundir).

En los motores de combustion
interna se genera gran cantidad de
calor, el cual en parte es absorbido
por los refrigerantes (agua, aceite,
aire), el conductor fiene la
imformacién gracias a la indicacién
de un termomefro.

Desgraciadamente, la Isetta
no tiene ningiin termémetro, con el
cual se podria haber evitado muchas
reparaciones, sobrefodo de pistones
agripados, cortade o fundidos.

Mi opinion es que los rangos

de temperatura de motor en la Isetta
son muy limitados y delicados,

posiblemente debido a que un diserio
inicial de motor de motociclefa con
una gran disipacion de calor y

refrigeracion de impacto, fue

instalado en un compartimiento
bastante encerrado, esto justificaria
las reiteradas recomendaciones que
nos hace el Manual del Usuario de
no acelerar a fondo salvo en

puntuales ocasiones.

Algunas experiencias que
podrian servir como prevencion:
- Al cambiar piston, seguramente
adaptado, darle mayor tolerancia
(espacio por concepto de dilatacion).
El Sr. Pratti le dejaba un 20% a 307
muds de lo normal, sobrelfodo en
pistones de aleacion desconocida.

- Controlar la lubricacion, el aceite
lubrica y refrigera, si hay poco, se
calentard mas; recordar que In Isefta
consume 1,2 litros cada 1.000
kilometros y su cdrter es solo de 1,75
litros. La viscosidad del aceile
disminuye 10 veces entre 40°C a
100°C y sobre 130°C comienza a
descomponerse perdiendo sus
caracteristicas lubricantes.
- Mantener el acelerador a media
carrerd, lo recomienda el manual y solo
cuando sea necesario a fondo, existe
un segundo resorte en el pedal, que
nos opone resistencia para recordarlo.
- Considerar el buen uso de las
marchas, en pequernias gradientes o
para acelerar, pasar a un cambio
inferior, el motor se aliviard, menos
calor, subirdn las RPM y con esto la
turbina dard mayor refrigeracion y
la bomba de aceite mayor lubricacion.
- Por wiltimo para los amantes de los
relojitos: es muy ficil instalar un
indicador de temperatura de motor,
sirve cualquier indicador de
temperatura de agua (0°C a 100°C)
ojald mecdnico (lectura directa, mads
econdmico, mds ficil de instalar).
El bulbo (sensor) puede ser

ubicado junto al cilindro, en la culata,
en el aceife, o entre la culata y la tapa
de wiloulas (el mds accesible y rdpido
de reaccionar); poco a poco uno se
acostumbra a observar cuales son las
temperaturas normales de trabajo en
la zona donde fue instalado, si un
dia la notas mds alka, algo puede estar
a punto de suceder y fodavia queda
Hempo para preventr.

iCuida fu molor! ...Controla
la temperatura.

Aldo Sclmaid!



Quinto aniversario

6 de enero del 2001...

Como en las peliculas los
actores por aparicion en la
caravana fueron los siguientes:

Carlos Lillo con su familia,
huevo y “camello” Kfa Clarus

Walter Hagemann con su
Sfamilia y su NSUL

Alejandro Morales con su
familia, Chevette y la rabia de no
haber podido hacer partir su
huevo.

José Miguel Garcia con su
seriora y su huevo palta mayo.

Germuin Bergen con su
familia

Aldo Schnaidt con sus
hijas y su huevo blanco.

René Viancos con su
seitora y su huevo.

Desde la Shell se partio, en
caravana uno a uno se iban
incorporando en el camino. La
ruta ya era conocida para
nuestros huevitos, rodaban
solitos, pues la parcela de Walter
es para muchos nuestro segundo
hogar.

En las puertas de acceso a
nuestra parcela, perdon a la
parcela de la familia Hagemann,

nos encontramos con un cartel
con grandes letras el cual alegro
nuestra llegada “Bienvenidos
Club de Isettas” y en lectura
subliminal decia “por favor no
vuelvan mds”

Compartimos  harto,
comimos bien y lo pasamos atin
mejor.

En esta oportunidad se le
entregd los ramilletes de flores a
nuestras queridas esposas ( 1o se
noto la intension), en la
oportunidad nuestro tesorero dio
un pequeiio y desinteresado
discurso sacando aplausos y
lagrimas por parte de la
CONCUTTENCIA fentenina.

En esta oportunidad se dio
la bienvenida oficial a Germdn
Bergen (Cuolas al dia),
entregindole su gorro, banderfn
y calcomania del club.

Después de una buena y
extendida permanencia en la
piscina, se abrid la mesa

s

escrutadora, se voto para tres
calegorias. Socios y sernoras
comenzaron a sufragar en la
caseta y posteriormente depositar
su voto en la urna.

Inmediatamente y
solemnemente se procedio a la
apertura de los votos, bajo la
atenta vigilancia de nuestro
tesorero, obteniendo a los pocos
minutos los resultados; que 1o
hicieron mds que hacer justicia a
la dedicacién y carinio por
nuestros huevos.



Los resultados fueron los
siguientes:

Categorta Look, pintura e
interior, para el huevo de José
Miguel Garcin

Categoria Tiquitaca,
mecanica y motor, para el lhevo
de Aldo Schnaidt

Categoria Retro, mayor
piezas originales, para el huevo
de José Miguel Garcia

Por puntuacion de los tres
premios anteriores el huevo de
JM Garcia gano el premio al
“Huevo del Afio 2000”.




\

Para relajar tensiones se
realizé la eleccién a “Mister
Piernas”, todos los socios
participaron e incluso algunos
hijos, las pifias y aplausos se
escuchaban cuando cada uno
exponia sus miembros (piernas),
las habia flacas, peludas,
lampiiias, blancuchas; pero las
votantes frente al telon dejaron
a Carlos Lillo y Walter
Hagemann como finalistas, con
un empate a 7 votos, finalmente
gano el dueiio de casa (estaba su
Sra, su hija y nana dentro de las
votantes).

Para sequir relajindonos
y para dar la oportunidad de
desquitarse con los ganadores se

organizo una pichanga de 20
minutos por lado, poco a poco el
pasto empezd a transformarse en

un barrial, zapatillas volando,
caidas y empujones era la tonica
del partido.

Sin cambio de camisetas
termino el fuego en la que
jugadores compartieron barro y
micha alegria.

En esta jornada a pesar de
la ausencia de una buena parte
de los socios se pudo comprobar

que con dos socios como minimo
se puede hacer Club, pues alegria,
participacion y nuestra pasicn
en comiin dan el ambiente para
que la reunion se huevee y pase
bien.

José Miguel Garcia
“El mds premiado”



El Neckarsulm y Yo

Mi gran pasion...

Desde nirto me han gustado
los autos pequerios , microautos,
city cars o como se les llame
segtin el concepto y época en que
se hayan creado.

Isetta, Messerschmitt,
Nobel 200, Fiat 500 y 600,
Austin Mini, Issard y NSU
fueron vehiculos que mas de
alguna vez vi en el barrio durante
mii nifiez.

En la cuadra donde vivia
habian un NSU, un “Huevito”
y una camioneta Issard, los cuales
veia circular diariamente. En el
Stadio Italtano, Club en el cual
practicaba atletismo, se
estacionaba un NSU Prinz 1]
propiedad de un funcionario de
este. Lin hermano de mi Mamd
tuvo un NSU Prinz [T afio 1962
en el cual anduve muchas veces.

De esta forma pese a que el
primer auto en el cual aprendi a
manejar fue un Buick afio 1947,
un verdadero tanque , fui
incubando (fermino huevero)una
pasion por los autos chicos.

Pasaron los aitos y en
Mayo de 1986 compre en $
60.0000 un NSU Prinz 111 ano
1962.

Viendo los avisos
econdmicos de El Mercurio
encontré este auto. Lo vendia un
chofer de ambulancias del
Hospital Barros Luco que vivia
en la poblacién La Bandera. El

motor estaba recién ajustado.
Pagué $ 50.000 al contado y $
10.000 con una letra a 30 dias.
El antiguo duerio del auto se
estaba comprando una canioneta
Ford Thames aiio 1962.

Cuando retiré el auto, una
vez hechos los tramites notariales
ent la Gran Avenida, en el camino
a mi casa tuve la primera
experiencia “fuerte”, al llegar a

la esquina de Martin de Zamora
con Hernando de Magallanes
habia luz roja pero los frenos no
funcionaron y seguf de largo
afortunadamente sin
consecuencias graves. El arreglo
de los frenos fue el inicio de lo
que significa comprar un auto
antiguo y carreteado pero a la vez
el comienzo de una pasion que
mantengo hasta estos dias.

La historia de esta marca
alemana, su presencia en Chile y
mi experiencia con estos nobles
autos es lo que serd mi aporte a
“El Colesterol”, drgano oficial
del Clul de Isetfas de Chile.

Jorge Nario Mouat



CASYM presente en «Automovil 2001»

Argentina, 6 de Abril al 6
de Mayo de 2001.

EI CASYM (Club Argen-
tino de Scooters y Microcupés)
estuwvo presente con los siguien-

tes vehiculos : De Carlo Minicar
200, BMW De Carlo 700 Sedin

Glamour , Fiat 600 5, 2 N5U
Prinz y 2 BMW Isetta 300.

Gran cantidad de piiblico
se acercé a admirar estos
microautos y demostrd gran in-
terés por conocer las caracters-
ticas tan singulares de estos “es-
labones perdidos” entre la moto-
cicleta y el automduvil.

Destacamos en la foto de la
derecha, al De Carlo Minicar fa-

bricado en Argentina con moto-
res de 175 6 200 cm3. Al volante
Vicky Parodi intentando contro-
lar este bolido.

Ernesto Parodi
Corresponsal en Argentina

Rally de Autos Clasicos en Uruguay

El recorrido fue por punta
del Este y zonas aledasias a la
misma. La prueba consistin en re-
= gularidad y ha-

bilidades

Organizado por el Mon-
tevideo Classic Car Club

conductivas.
Tuvimos dos
premios: uno al
vehiiculo de me-
nor cilindrada

y otro octavo en habilidad
conductiva en vehiculos hasta
1960.

El huevitos se comporta-
ron a las mil maravillas excepto
por una pérdida de
aceite por uno de los
botadores, pero nada
que no se pudiera so-
lucionar controlando
peridgdicamente el
aceite. Fijense en la
foto de la carretera
que viene ofro huevi-
to con el que compartimos la ruta
y el premio a menor cilindrada
que fueron dos.

Ariel Canedo y Sefiora
Corresponsal en Lrusuay



En busca del mapa del tesoro

Decidido a desenterrar la
historia de nuestros Hue-
vos me lance en busca del
tesoro perdido en las pa-
ginas del tiempo.

A raiz del articulo referido
a la publicidad en los arios de oro
de nuestros huevos, me dirigi a
la Biblioteca Nacional para revi-
sar propaganda de esa época, des-
pués de buscar en muchos ejem-
plares de El Mercurio me encon-
tré con una gran e inesperada
sorpresa; propaganda del huevo
existia en esos aros y después de

. .': e

NUEVOS ELEMENTOS FARA LA MOVYILIZACION —En «¢l
& Vilparaisa la primera partida de J0 “lseHas”™, importades por la tirms “VYiKuns Hnok

Ltda”, instalada en San
fribuiradn pogo®rosaments a
J00 <, pr-ae

gratia un specto da

la movilizacion de
vendidey conforme a diversos planresy
Iga moderfos vehiculos, &n

revisar miles de hojas durante un
par de dias pude encontrar harto
material para concluir que de
acuerdo a los antecedentes en-
contrados nuestra querida Isetta
fue traida masivamente a Chile
en los afios 1959 y 1961.

En el primer periodo, en
noviembre de 1959 fue traido por
la empresa Vieusnin Hnos Lida.
(que visionarios eran estos her-
manos). En esa oportunidad se
importaron modelos del tipo
USA export (algunos De Luxe),
trayendo partidas no mds gran-
des que de 30 unidades, estos
arribos se repetian cada mes y

Yapor

medio aproximadamente, en la
publicidad se indicaba el vapor
que traia a nuestros queridos
huevos, el US Horn, el
Buchenstein y el Gudrum Bakke
tuvieron el orgullo de arribar a
Valparaiso con un cargamento
tan importante. La otra gran
importacion se realizé en No-
viembre de 1961 hecha por la
empresa Hannig & Irarrdzaval
Ltda y distribuido por Iramac
5.A.C, en esta oportunidad se
trajo el modelo europeo export.

“Buchenstein®, llegd

Isldro 154, Santiago. Los pequenos y pricticos vehiculos con
los oarficuiares. L
S50 welgr ry 3 1263000 En la fote=
la Aduvana de Yalparaiso,

lsertas BMW, de



La Isetta fue promocionada
inicialmente a un costo de
$2.263.000 (pesos), que actuali-
zados segiin el costo de las cosas,
(diario, carne etc...) deberian cos-
tar unos $ 5.500.000.-

En ese momento se comer-
cializaba “el NSU Prinz , el VW
escarabajo y el Opel” los cuales
doblaban el valor de costo del
huevo y a un costo menor se ofre-
cia “el Messerchmit y el Nobel”
($1.900.000). Posteriormente
entraron a la competencia “el
Austin Mini, la Citroneta y el
Fiat 600",

Por la revision de los avi-
sos econdnmticos de esa época se
puede deferminar que los mode-
los 58 , 60 y 62 fueron traidos en
forma particular, pues no exis-
tian venta en esos afos. Cabe se-
nalar que en repetidas oportuni-
dades aparecia un Sr Enrique
Hagemann Fierri en Providen-
cia 123, él cual vendia Isettas
todos los fines de semana dando
grandes facilidades (me suena ese

apellido).

El gran desafio es solicitar
los originales del Mercurio para
obtener una buena resoluciin en
los avisos y seguir investigando
en otros diarios y revistas.

51 hubiéramos tenido la
edad y el dinero en el afio 1957,
alguno de nosotros habria reque-
rido de la publicidad para tomar
la decision de comprar una Isetta.

La respuesta es clara...
pero BMW igualmente prepard
una campana publicitaria, en
momentos en que la empresa es-
taba en profunda crisis econdmi-
ca e Isetta era su tiltima carta a

jugar.

YA LLEGA 5U
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Este simpidtico diserio fue
concebido para la clase media
baja de Alemania de postguerra,
como el paso de la moto al auto.
En Estados Unidos fue
promocionado como el segundo
auto, para ser usado en las pe-
querias compras dentro de la ciu-
dad.

El hecho es que la campa-
fia publicitaria tenia que desta-

car fodas las virtudes del nuevo
disefio.

“Por las carreteras pre-
feridas... en vehiculo propio
—no estar sujeto a itinerarios,
poder elegir libremente la
ruta que a uno le convenga -
evidentemente, no hay nada
como esto”.

“BMW Isetta es el vehicu-
lo perfecto para usos miiltiples,
utilizable en todo tiempo y en
toda estacion del ano”.

D0 cc

En Chile en 1950 a 1960
la publicidad se basaba en afiches
camineros, publicacion en diarios
y revistas, proyecciones en los
intermedios de los cines y prin-
cipalmente, mensajes radiales (la
television llego a Chile en 1962).
Por eso, en esos aiios el eslogan
y las frases tenian mucha fuer-
za. Habia que captar al consu-
midor con pocas palabras, como

Is ETTA MODELO DE LUJO USA

28 Kmt. por Lt.

“Galletas McKay mds ricas no
hay” o  De noche y de maiiani-
ta, Odontine”.

jNo lo piense mids! El
BMW Isetta 1957 “El coche del
futuro ya lo tiene a su disposi-
cion”,

jA prueba de inclemencias:
en un santiamén echa usted el
cerrojazo a la Huvia!

En los arios 50 se arraigo
la conviccion de que el consumi-
dor es la parte que decide lo que
se producird, es asi como el clien-

Entrega a 60 dias
Inscripcion $ 100.000
Salde 12 mases
Trangferancia incluida

te comienza a elegir el color, po-
tencia y estética del automovil al
que quiere optar. Por lo cual los
fabricantes comienzan a diversi-
ficar su produccion en funcion de
los deseos, motivos y hdbitos se-
giin la nacionalidad y ubicacién
geogrifica de los clientes. Esto
se ve muy reflejado en la canti-
dad de diferencias entre las
Isettas que se fabricaron : EI

HMNOBS.LTDA.

SAN ISIDRO 154

BMW Isetta con techo plegable,
como “cabriolet” y el modelo es-
pecial para trépicos. También las
diferencias de la Isetta para el
mercado Norteamericano, faro-
les, parachoques y cromados
eran las caracteristicas para este
importante mercado.

Algo rotundo y vistoso.
Claro estd que usted no esperaba
otra cosa de BMW, pero ;no es
verdad que la nueva linea, el per-
fil elegante del Isetta le sitiia a
usted, a pesar de todo, ante una
creacién perfecta?
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Las campaiias promocio-
nales en esos arios eran combi-
nadas entre una publicidad grd-
fica y el medio rey de aquella épo-
ca, la radio. Eran de promocio-
nes que acercaban el producto al
consumidor a través de un modo
fisico pero extremadamente ilu-
sorio. Se llegaba a humanizar el
producto para ast lograr una cer-
canin sentimental y afectiva.

iNo importa que usted
les suelte las riendas a los 13
caballos (CV) o que le dé por
cruzar el piélago de la gran
urbe!

jPuertos con grandes pen-
dientes o autopistas mtermina-
bles: al BMW Isetta no le falta el
aliento, por muy fuertes que sean
los latidos de su corazin!.

; El célebre motor BMW, de
un solo cilindro y cuatro tiem-
pos, le obedece “ciegamente”!.

El Isetta BMW caracteri-
zado como fiel, espacioso, econd-
ntico, aerodindmico, robusto, vis-
toso, elegante, accesible, confor-
table, chic, el de mejor tecnolo-
gia, el auto del futuro y la crea-
cion perfecta, son cualidades que
para todos nosotros seguirdn
siendo verdades absolutas al te-

ner al menos wno de ellos esta-
cionado en nuestro hogar.

José Miguel Garcia
Tesorerp

Fuentes:

Los avisps fueron extroidos de el
diario EIl Mercurio de la época.

Las frases de BMW fueron saca-
das del follete prowrocional de la Isella 57
en espariol, encontrado por Aldo Sclnaidt,

Nota de la Redaccion: No puedo de-
far de agradecer a José Miguel, por la
gran sorpresa que nos a dado produc-
to die su entusiasmo y carifio por las
Isettas,

Gracias amigo. ; Encontras-
fe un Gran Tesoro !

BARTOLOME ORTIZ ESTABLECIO SU PRIMERA MARCA: RECORD DE LA VUELTA
(ON 1'28" ¥ UN PROMEDIO DE 99,918 KILOMETROS POR HORA.
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Como se genera y se regula el vollaje

En nuestros Huevos la
parte electrica es funda-
mental, por lo cual ma-
nejar los conceptos basi-
cos es vital.

En forma breve y muy su-
perficial digamos que el voltaje
es una fuerza con la cual pode-
mos efectuar un trabajo eléctri-
co como encender una ampolle-
ta, sonar una bocina o girar un
motor.

Se origina cuando en uno
de los extremos de un determi-
nado material logramos acumu-
lar gran cantidad de electrones
(polo negativo), quedando el otro
extremo sin electrones o con muy
pocos (polo positivo). Este des-
equilibrio produce una fuerza de
atraccién entre los polos, quedan-
do los electrones potencialmente
disponibles para entrar en circu-
lacion en el momento que le pon-
gamos un camino entre los dos
polos.

Esta fuerza de atraccién es
el voltaje, también llamada
tension o diferencia de poten-
cial.

La circulacion de electro-
nes de un polo hacia el otro a tra-
vés de un consumo (ampolleta,
bocina, calefactor) se llama co-
rriente, o flujo o intensidad eléc-
trica. Esta se mide en amperes,
(un amper son 6,26 x 10 elec-

frones que se mueven en un se-
gundo).

La fuerza del voltaje se
puede obtener quitmicamente por
medio de una bateria. También
puede ser obtenida a través de
un generador, que es el caso de
esta nota.

Pensemos en un campo
magnético existente entre los dos
polos de un imdn; si con un con-
ductor cruzamos o cortamos las

—9H 2

Iineas de este campo magnético,
se creard o se inducird en el con-
ductor una fuerza electromagné-
tica, es decir, se generard un vol-
taje.

Ahora bien, pensemos en la
parte del generador del dynastar
de la Isetta: el generador consta
de dos partes: a) El rotor al cen-
tro que gira con el cigiieial, tam-
bién llamado inducido u arma-
dura. b) El estator, fijo en la pe-
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riferia, en el cual estdn los cam-
pos que crean el magnetismo.

—

— T——

En la Isetta, los cuaktro RECOHENOD
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voltaje, la que sacamos del rotor

| ™ aragans P
a través de los carbones (+ y -).
La magnitud de este voltaje de-
pende de:

1. Diserio de construccién del
generador

2. Velocidad con que el rotor cor-
ta las lineas magnéticas, y

3. Intensidad del campo magné-
tico.

La velocidad del motor es
variable, por lo tanto, el voltaje
inducido también serd variable
(5- 50 wvolts). La forma de
estabilizarlo es controlando la
intensidad del campo magnético,
es decir, al aumentar la veloci-
dad disminuir el magnetismo y
viceversa. Estd mision la realiza
el requlador de voltaje.

El magnetismo de los cam-
pos se produce por la corriente
que circula en el bobinado alre-
dedor de ellos. Al ir aumentando
la velocidad, el voltaje comienza
a subir, pero al llegar a un valor
predeterminado (aproximada-
mente 14 volts), el regulador por
medio de un relay en su interior
“infercala” una resistencia en el
circuito de los campos, con lo
cual baja el magnetismo y por
ende, baja o estabiliza el voltaje
inducido.

Siel voltaje llegara a bajar
demasiado, el regulador desco-
nectard la resistencia intercala-

da, con lo cual volverd a atmen-
tar el magnetismo subiendo el
voltaje. Este proceso se repetird
indefinidamente, manteniéndose
el voltaje entre 13 a 15 volts.

La otra misién del requla-
dor de voltaje es unir el genera-
dor con la bateria para que esta
pueda ser cargada, pero sélo lo
hard si el voltaje que entrega el
generador sea superior al nomi-
nal de la bateria.

Una tercera misién del
regulador de voltaje original
de la Isetta, es incorporar el
relay de partida (chanchito).

Un reemplazo para el re-
gulador de la Isetta es el Bosch
9190083002, el cual no tiene in-
corporado el relay de partida,
pero trabaja bastante bien. El
hecho de no tenerlo, facilita la
instalacion de un amperimetro,
tal cémo se publicd en el N°5 de
“El Colesterol”, en la crénica
“Instalacion de un Amperime-

i

tro”.
El “Doctor"” Schnaidt.



Entrevista a Don Huevo

Tenia algunos indicios de
quien habia sido, pero no
sabia cual seria su dispo-
sicion. Encontrarlo no
fue facil, pero aqui se los
presento.

Todo comenzd con la biis-
queda de avisos econdnticos de
nuestras queridas Isettas, en los
arios en que se vendian 0 kilome-
tros, encontramos varios avisos
de distintos dis-
tribuidores de B
nuestros Huevi-
tos, pero en to- _
dos ellos habfa [l
un solo represen- e
tante, y era ex-
clusivo. Lin
Irarrdzaval era el
responsable de la
importacion de
ellos a Chile.

Averi- '.
guando y pre-
guntando pudi- |
mos hacer con-
tacto con el Sr.
I s mael
Irarrdzaval Ro-
zas, quien ama-
blemente nos in-
vité a conversar en su casa.

A continuacién detallanios
parte de la conversacién, la cual
fue apoyada con fotos, trofeos y
un rico pisco sour ofrecido por el
anfitrion.

Don Ismael nos mostré un
gran dlbum familiar y en el ha-
bia unas cuantas fotos en que
aparecian Isettas. Al unisono
preguntamos:

(En qué lugar estaban estas
cuatro Isettas, dos de ellas
montadas sobre una estructu-
ra metilica igual a la del ma-
nual de mantencion?

En Pedro de Valdivia, pa-
sado Bilbao habia una estacion de
servicio que hacta mantencion a

las Isettas y ademds exhibia
nuestras Isettas.

Y asi comenzd el bombar-
deo de preguntas.

¢(Elmodelo de lujo era asocia-
do al modelo de exportacion
de USA. ?

No, los habia en los mode-
los Europeos y de exportacion.

¢De donde los traia?

Al comienzo los traia de
Alemania hasta que se dejaron de
fabricar en ese pais, después em-
pecé a comprarlos en Bélgica, es-
tas Isettas eran de segunda
mano, las cuales eran
reacondicionadas con una man-
tencién profunda para ast entrar
a Chile como “Motocoupé
refaccionada”.

¢De Inglaterra
trajo alguna?
No, Yo no,
pero quizds al-
gun diplomdtico
pudo traerla en
® forma particular.

¢ Qué diferencia
habia entre el
modelo de lujo
al bdsico?

Las de lujo
eran bicolores,
con una moldura
en sus costados.

-

J
A Los parachoques
' “bigotes” eran

accesorios que se le agregaban en

Chile con lo cual iba
incrementando el valor inicial.

También en su interior la
calefaccion era opcional al igual
que la radio, la cual se colocaba
en la puerta. La parrilla interior
y exterior también eran acceso-
rios.



(Es cierto que los accesorios
venian separados en una
caja?

Para evitar pagos de dere-
chos, uno trata a la Isetta lo mds
desarmada posible, sin acceso-
rios,

Por lo que sabemos en Uru-
guay las Isettas llegaban
completamente desarmadas
JEn Chile no?

No, en Chile gracias al dic-
tamen de Aduana, que logré con-
seguir, la Isetta en Chile entraba
como “motocoupe” o “moto
carrozada”, con lo cual no pa-
gaba los mismos impuestos que
los autos. Esto era una ventaja
importante al momento de co-
mercializarlo en el mercado.

Usted era el representante de
BMW en Chile ;qué es lo que
traia?

Yo representabaa BMW en
Chile y trata motocicletas. El ario
1956 vino a Chile el Sr. Walter
Kruger, Director de la BMW, a
promocionar sus automoviles y
motocicletas. Tenia un folleto

donde salian las [settas, me inte-
resé iy como yo representaba las
motos, me dio la representacion
exclusiva. Luego traje el BMW
700 y el BMW 600. En Colom-
bia y Perii también era represen-
tante a través de la firma “Dis-
tribuidores Isettas 5.A." .

;Qué era Iramac?

Iramac era la empresa de
mi padre, la cual distribuia
BMW.

Cuando nombrdbanos a
los distribuidores y servicio féc-

nico de Isetfas en Chile, Don
Ismael, con una memoria envi-
diable, los recordaba rdpidanen-
te con direccidn y niimero; como
si estos cuarenta anos no hubie-
sen pasado.

(T corrias en las Isettas?
(comenzamos a tutearlo)

St, por muchos afios corrf
en distintos circuitos, en lsetta
y BMW 700.

¢Cdmo preparabas tu Isetta?

Muchos pensaban que yo
hacia miles de cosas a mi Isetta,
pero lo tinico que le hacia era sol-
tarle la goma del filtro de aire y
en la boca del carburador le co-
nectaba un tubo véntfuri, esto
hacia que el aire entrara mds rd-
pido y asi corria mejor. Yo gané
el mejor ranking de vuelta en los
aitos 1963, 1964 y 1965 en Isetta
y BMW 700.

;La Isetta corria sola o con
otros autos?

La Isetta competia silo con
las citronetas y el BMW 700 con



el Austin Mini, el NSU Prinz y
el Simeca 1000,

En una foto aparecia otra
Isetta compitiendo ; Quién es
ér?

El es Alfredo Irarrdzaval,
wti hermaino, nos decian carifio-
samente los hermanitos del dia-
blo porque gandbamos casi todas
las carreras.

(Cudntas Isettas tuviste?
¢Tentas alguna regalona?

Mi regalona era una azul
con gris modelo USA export de
lujo, era la que usaba con mi fa-
milia. (Hay que destacar que
Ismael tuvo 8 hijos)

¢Cudl fue el lugar mds leja-
no que fuiste en la Isetta?
En el afio 1960 fui a
Mendoza por el Cristo Redentor,
pues por el tinel era imposible
transitar con la Isetta ya que éste
tenfa un uso mixto, tren y au-
tos, y el Huevo golpeaba con las

ruedas traseras en todos los dur-
mientes.

Trajiste Isettas todos los
anos?

En el afio 1957 yo obtuve
el dictamen de Aduana, por lo
tanto desde ese ano comencé a
traerlas, hasta el aiio 1963.

¢ Qué otro impuesto te evita-
bas, wya que asi lo
promocionabas en los avisos
economicos?

El impuesto de transferen-
cin. Los Huevitos llegaban a
Valparaiso con nombre y apelli-
do de sus duerios.

¢Cudntas Isettas llegaste a
vender en Chile?

Entre el anio 1957 y 1963
traje cerca de 1000 unidades.

Y en Peru?

No fueron tanfas; alrede-
dor de unas 300, pues en Perii
no se logré el dictamen de Moto
carrozada, asi que entraron como
autos, por lo cual no habia mu-
cha diferencia en el precio de ven-
fa con otros antos.

cThi ibas a Valparaiso a bus-
carlos?

Si. La empresa Luxeliner
era la empresa que trafa las
Isettas a Chile, a veces ocupaba
casi tres cuartos de la carga total
del barco, llegaban entre 30 a 100
Isettas por vez, todes los meses.

Venian con cera cafesosa
que los protegia del viaje por el
mar.



¢La Isetta 600 se trajo a Chi-
le?

51 pero muy poco, 20 a 30
unidades. No eran competitivas
pues entraban como autos con un
valor mucho mds alto que los
huevitos. Acd en Chile costd
venderlas.

¢(Cudndo ti los empezaste a
traer a Chile, ya les decian
“Huevitos?”

Si, los llamaban Huevitos.
Con ese nombre se las conocid en
todo el mundo.

¢Tenian fama de peligrosos?

No, al contrario. Yo en mi
publicidad destacaba su seguri-
dad. Era muy raro que se volca-
ran y al chocarlas saltan dispa-
radas sin mayor dario.

¢Nos ubicabas como Club?
Si. Of hablar mucho de
ustedes, en el Diario La Segun-

da, pero pensaba con nostalgia
“A mi nadie me pregunta nada,
siendo el gestor de su ingreso a
Chile”. Admiro y me emociona
su entusiasmo, los felicito!

¢Fue panero el Huevo?

No. Lo iinico que fallaba
continuamente eran las juntas
eldsticas.

¢(Hiciste publicidad en otros
medios distintos al diario?

Si. En la radio y en un re-
portaje que se transmitié en el
cine (“Cruzando Los Andes en
huevo”). También a través de
auspiciadores.

{Z8 ] UBAF
SRUEMAEL IRA

jQué increible que Uds. se
dediquen y apasionen con las
Isettas!, Yo deberia tener mds
material sobre ellas, fotos o pa-
peles.

jCudndo quieras te podemos
ayudar a buscar!

Cuando encuentre algtin
nido yo les avisaré...

Alejandro Morales
José Miguel Garcia

Nota: me emociono ver tantas
fotos antiguas de nuestros Hue-
vos en una album familiar orde-
nado con tanto carino. El meri-
to es de la senora de don Ismael
que durante toda su vida junto,
pego, fecho y anoto, al pie de
cada una de ellas, el recuerdo
que ella inmortalizaba. Senora
Gabriela, mil gracias por haber-
nos guardado estos maravillosos
recuerdos de su familia.




Las Isettas estan de vuelta ! !/

Despues de 30 largos
anos de ausencia en la
pista, nuestras queridas
[settas volvieron a que-
mar gomas en Vizcachas,
ya que gracias a la invita-
cion del club ATC pudi-
mos girar y brindar un
gran espectaculo.

vivencia, coronada por los 4 gi-
ros que dimos a la pista del
autddromo.

Todos éramos amigos has-
ta que nos llamaron a la pista,
no se que es lo que paso, pero de
ahi en a adelante por los prixi-
mos 30 minutos (16 minutos
duraron los giros), no 1nos cono-
clamaos, es mds éramos enemigos,

Conto es
COMILIN e nues-
tro club cuando §
se hacen cosas,
se hacen a lo
grande, con mds |
de 50 partici- 23
pantes (donde &
se cuentan a pi-
lotos, familiares
Iy amigos), pasa-
mos tna genial
Jornada de con-

& soloexistiamos los

pilotos y los hue-
s,

Una vez
dentro, la primera
vuelta fue de reco-

| nocimiento, donde

todos thamos
testeando nuestras
mdquinas, yaen el
segundo giro, la
cosa se puso color



brepasar al safety car, para asi de-
mostrar que su bélido era el me-
jor en las pista, lo cual no pudo
concretar.

Bueno, dejando las bro-
mas, creo que fue una reunion
fuera de lo comiin, entrefenida,
veloz, comida, bebida, acalorada,
conversada, concurrida, digna de
repetirse, pero esta vez... si que
vamos a poder correr, asi es

de hormiga, las caras cambiaron
de sontrisa a preocupacion, de al-
gunos por no perder el honor y
de otros, de que la Isetta respon-
diera y no se quedara en panne,
por dar un ejemplo que no se que-
dara sin bencina, por lo que se
escticho fuera de la pista este per-
cance a mds de uno le sucedio.

También existieron pilotos

demasiado aguerridos, dentro, ya
(%

que algunos o alguno intento so-

que......" a preparar nuestras
Isettas..... y que gane el mds
mejor !!1'"

Sebastidn Casorzo G.



. . . Dia y noche estuwvo tres meses
d Y mz b uQUZtO ? Revolviendo Montevideo

de lugar en lugar

Buscando los repuestos

j Pero los del original |

Al final estuvo listo,
listo para rodar.

Lin gran espectdculo es
recorriendo la ciudad
Ahora vamos al sitper
Al Deboto y al Geant

A dar vueltas por la rambla

Y los domingos a pasear.

Lin dia mi papito me dijo Pero el tiempo ha pasado ... Todos nos miran y felicitan

Que me iba a comprar un huevito. Y del huevito se ha apoderado. por sacar a relucir

Para que yo tuviera, mi propio B ESta pequena aquInin

attito... que un dia serd para mi,

José Ignacio Canedo
Liruguay

Socio incognito
No puedo dejar de publi-

car esta reliquia (me re-
fiero al Huevo).

La verdad es que no creo
que sea muy dificil adivinar
quien es, pero es increible como
se ha deteriorado... el Huevo con
el paso del tiempo.

Fotos «antiguas» como es-
tas son las mds sabrosas. Mil
gracias a todos quienes las han
conservado tanto tiempo para
darnos hoy un gran gusto.



Los MicroBlautos de Costa Rica

Uno de nuestros
suscriptores mas entu-
siastas es George Blau.
Un amigo Huevero que
vive en Costa Rica y del
cual reproducimos uno
de sus tantos email.

Cuando me contagie con el
virus de los microautos,
consegui 2 Isettas, un 57
y un ‘58, en los EEUU,
concretamente en State
College, Pennsylvania. El
duerio anterior, (que se lla-
ma George Isett, increible,
no !!) tenia 3 Isettas: 2 LS
Export de ventana corredi-
za (V/C) y un cabriolet. Me
vendin o los 2 VIC o el ca-
brio, o los 3 juntos. Asi que
decidr por los 2 de V/C.

Me dijo que uno, el
‘58, estaba entero y el '57
estaba completo pero en 8 cajas...
Cuando llegaron a Costa Rica,
efectivamente era lo que dijo: 8
cajas... Pero estaba completo.

Asi que ese fue el que res-
tauramos de primero, teniendo el
entero como modelo por si nos
perdiamos en el ensamblaje, y es
el rojo con blanco que se ve en la

foto donde estoy yo en el centro.

En realidad no pensaba que
iba a restaurar el rojo, porque an-
daba muy bien en general. Sin
embargo, hace como 4 meses, a
final de mayo, decidi abrir el mo-
tor del rojo porque estaba consu-
miendo mucho aceite.

El mecdnico que me ayudo
recomendo abrirlo a la primera
sobremedida, de manera que

compre a IsettaJohn el piston y
anillos y después de refaccionar
el motor, quedo con tanta fuer-
za, que me dio lastima ver el auto
ast, sin brille y tan viejito, con
un mofor tan potente.

Lo légico era también ata-
car el resto del auto.

Y claro, uno es renco y lo
empujan !!!(este es un dicho de
Costa Rica) Asi que me tire al
agua y lo desarme totalmente,
tuercas y tornillos.

El marco y todas las par-
fes de suspension, frenos, direc-
cién, etc, las pintamos con
powder coating o sea recubri-

miento de pintura en polvo, apli-
cada electro-termicamente. Da
un acabado increible, muy resis-
tente a los golpes y la corrosién.

Ya esta parte esta lista para
montarle la carroceria. Hoy ter-
minaron de pulir: una belleza,
parece un espejo. Esta pintado
con PPG wuwrw.akso.com <http:/
[wwiw.akso.com/>, una pintura
de los EEUU del tipo de
poliuretano a 2 capas con
transparente.

Espero maiiana lle-
var la carroceria al taller
para montarla sobre el
chasis, para luego devol-
verlo a pintura y colocar-
le los vidrios, con los em-
paques y todas las peque-
flas piecitas de goma de
un kit nuevo que compre
a IsettaJohn en Mayo, alld
en Madison, Georgia
cuando estuve en el mu-
seo de Bruce Weiner.

En fin, espero terminar
este Huevo para fin de Noviem-
bre. Me encanta el color
turqueza, aunque no es original
de BMW, pero me gusto mucho
y creo que se ve muy bien con el
blanco. Mas adelante fe mando
mas fotos.

George Blau




EL gran viaje , rodando a traves de Los Andes

Este relato de Jose Miguel
da testimonio de una
maravillosa locura que
jamas olvidaremos y que,
sin duda, sera la historia
mas contada a nuestros
nietos. Sera la unica, o ha-
bran mas ?

Eran las 5:30 de la maria-
na, atin con noche, con los pdja-
ros cantando el amanecer, todo
listo para la partida, viveres, re-
puestos y muchas ganas. Debo
reconocer que en mi interior te-
nin muchas dudas sobre la capa-
cidad de mi huevo para llegar a
Mendoza, pero como una perso-
na me dijo: “ estas cosas se ha-
cen una vez en la vida”, ast que
hice contacto y el motor de la
Isetta comenzd su largo viaje. En
mi cabeza estaban circulando las
apuestas de mis familiares, los
mas optimistas afirmaban que

mus alld de Los Andes no llegd-
bamos.

Llegué a nuestro punto de
reunion, aiin de noche, ya estaba
el camion de apoyo de los Casorzo
esperando, cargado con comida
para el chofer y los pionetas

(Sebastidn y Marcelo), para
acompanarnos hasta la aduana
chilena, por st acaso alguna isetta
no pudiera seguir y asf devolver-
la a Stgo.

Uno a uno fueron llegan-
do a la estacién Shell, muchos fa-
miliares y socios nos fueron a
despedir, el conteo inicial fue 5
huevos, un NSU y el mini bus
de Walter con carro incluido.

Con los socios: Carlos Amaya,
Alejandro Morales, Germdn
Bergen, Aldo Schnaidt, Walter
Hagemann, Rene Viancos y José
Miguel Garcia; nos acomparia-
ron Carlos Jr., Cynthia, esposa de
Walter y sus hijos Thomas, Eric
y Inge. Con bocinas partimos a
las 6:17 AM.

Todo iba bien hasta que
enfilamos la carretera General
San Martin, hay tuvinos nues-
tra primera parada mecdnica,
Germin iba con los frenos derri-
tiendo el asfalto, con una regu-
lacién se soluciond el problema,
en esa parada se logré ver algu-
nas gotitas de liguido viscoso
negro que caian bajo el auto de







Alejandro, que mas adelante jus-
tificaria el auspicio de Amalie, re-
vision de nivel de aceite y parti-
mos hacia los Andes, cruzamos
el tinel Chacabuco y esto nos
marcaba que la ciudad de Los
Andes estaba proxima a ser con-
quistada y que el gran desafip
estaba por iniciarse, de 600 mis
de altura sobre el nivel del mar
que se encuentra Los Andes de-
biamos ascender a 3.300 mts. en
63 kildmetros que estaba la adua-
na chilena.

Diremos que con algunas
paradas logramos llegar a Rio
Blanico, ahi se encontraba la 1il-
tima estacion de combustible has-
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ta llegar a Argentina, llenamos
nuestros grandes estanques de
bencina y algunos bidones faci-
litados por el
ejercito, gra-
cias a la ges-
tion de Gaston
Mahuzier
quién siempre
estuvo en con-
facto con no-
sotros. Con
esta gran ven-
ta el propieta-
rio de la esta-
cién cerro y
pidid mas ben-
cina. Ahi tam-
bién nos abas-
tecimos nues-
-’ B, 1 tros estaoma-
- Q0S con comi-
da ¥
bebestibles.
Revision me-
cidmnica, nos
persignamos y
partimos a
esta etapa.

El mo-

tor de la isetta
rugia, algunos

mitdmanos decian por radio que
“iban subiendo en cuarta” otros
“que tenian que poner el pie en

el freno constantemente; la cosa
que sin darnos cuenta dimos la
tltima curva y legamos a la
aduana a las 14 hrs., creo que
fodos en nuestro interior tenia-
mos un sentimiento de asombro
y alegria, el decir que habiamos




Hegado al paso Los Libertadores
era para todos nosotros una gran
conquista, lo que quedaba ade-
lante era una alegria adicional.
Ahf se repard la triceta del hue-
vode Rene y se celebrd los 50.000
ks del NSU Prinz 111 de Walter,
con una torta con dedicaftoria,
cantamos el cumpleaiios feliz vy~ buscamos alojamiento y comida,  mente a festejar nuestra llegada,
nos despedimos de nuestros ami-  constantemente la gente campe-  creo que para ellos era algo im-
g0s de apoyo que se regresabana  sina del lugar se acercaba alegre-  presionante que estos “ratoncitos

Santiago (muy bien ali-
mentados).

Ya a las 16:30 es-
tabamos entrando a ti-
nel Cristo Redentor de
3.300 mts de largo, el
cruce de la zona que
marca el limite de Chile
y Argentina, dentro del
Tinel, fue muy simboli-
ca; con bocinazos y gri-
tos marcdbamos una
nueva conquista. Llega-
mos a Las Cuevas para
descansar un poco, aht tuvinmos
que luchar con un perro San Ber-
nardo que insistia en subirse a
los huevos, eligiendo el de Ale-
jandro, pero como la puerta es-

taba cerrada quiso ingresar por

la ventana lateral, entre cinco lo
tuvimos que sacar, algunos de-
cian que el fuerte olor a orina de
perro que tenian las llantas lo
trastorno.

Esta jornada larguisima
termind en Uspallata a las 20:55,
con Huwvia y noche. Cansados

alemanes”, como los lla-
man en Argentina, fue-
sen capaces de cruzar la
cordillera.

Estdbamos a 115
kms de cumplir la mefa
a Mendoza, pero debia-
mos descansar y prepa-
rar a nuestros aliados
para la siguiente etapa.

Esa noche dormi-
mos poco pues el huevo
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de Germdn habia que ponerlo en
funcionamiento, su triceta habia
que cambiarla.

La mariana la dejamos para
descansar, preparar los autos y
colocar nuestros innumerables
auspicios en las ventanas.

Partimos a las 15:05 des-
de Uspallata, en medio de una
fuerte lluvia que nuestros velo-
ces limpiaparabrisas lograban fi-
cilmente despejar, personalmen-
te me inmpresiond de como el hue-
vo se comportd bajo una gran llu-
via, no me entrd ninguna gota
{otro mitomano).

Poco a poco se fue aclaran-
do el dia hasta tornarse muy ca-
luroso a la llegada a Mendoza.
Eran las 18:45 cuando llegamos
al parque San Martin de
Mendoza, la gente al recorrer el
parque nos aplaudia, habiamos
cumplido el viaje dentro de los
plazos establecidos y ftodos los
autos habian llegado, un suerio,
la realizacion de nuestro primer
proyecto se hacia realidad. Para-
mos en el sector de los portones,
ahi estaban Enrique, Rodolfo y

Mario, hueveros Argentinos
(ratoneros). Ellos nos dieron Ia
bienvenida y nos informaron del
ratd Uruguayo-Argentino. Esa
noche y el viernes recorrimos la
ciudad, comimos unos ricos
sandwiches y por supuesto tra-
tamos de encontrar alguna mina
de repuestos, lamentablemente a
pesar de la desinteresada ayuda
de nuestro guia, Enrigue, no en-
contramos mucho.

El dia sdbado fue el dia del
encuentro, a las 13:05 hrs. en el
paso “El Condor” nos encontra-
mos con nuestros amigos Uru-
guayos y Argentino que venian
de su Raid, fue muy emocionan-

te poder abrazarlos los que en la
mayoria los conociamos por
nombre 0 mail. Pudimos recorrer
mas de una docena y media de
huevos por las calles de
Mendoza, para estacionarnos en
una céntrica calle y sacarnos fo-
tos, atender a la prensa y conver-
sar.

Lamentablemente nues-
tros antigos se¢ atrasaron en su
llegada y no pudo programarse
una partida a Santiago de Chile
juntos. Partimos de Mendoza a
las 20:00 hrs. después de haber
revisado y llenado los estanques,
por un error Walter llend la ca-
mioneta con Diesel (seria por
economia) eso retardo su parti-
da desde Mendoza, asi que los

cinco huevos comenzaron el re-
greso, el viaje a Uspallata fue
muy estable, ya no llovia agua
pero st aceite, el huevo de Ale-
jandro comenzaba a botar un




poco mas de aceite.

Al dia siguiente partimos
a nuestra iiltima etapa. Cansa-
dos i muy satisfechos cruzamos
nuevamente todos nuestros hifos
ya conquistados, en Los
Libertadores nos esperaban nues-
tros amigos Jorge Nario, Arturo
i Sebastidn Casorzo y Marcelo
Ginestar y al llegar a Santiago
(22:00) nos encontramos con
Carlos Lillo y Gaston Mahuzier.

Personalmente cuando es-
cribo estas lineas, cinco meses
después, me dan unas ganas lo-
cas de volver a realizar algo pa-
recido. Creo que fue una buena
experiencia para todos los que

realizamos el Raid y por que no
decirlo para los que no fueron.

Demostramos que podemos ha-
cer cosas que parecen imposibles
realizarlas, demostramos a mu-

chos las posibilidades y logros de
nuestras Isettas, y por sobre to-
das las cosas, hicimos historia
para nuestro club e hijos, ellos
algiin dia son los que conduci-
ran nuestras Isettas y creo de
corazdn, recordaran con cariiio
esta hazana.

Especiales
agradecimientos
a Robert y

Christian quie-
nes organizaron
la recepcion y
atencion gue le
dieron a nues-
tros amigos del
Raid Montevi-
deo-Santiago en
Viria del Mar,
haciendo posible
que este raid uniera los océanos
Atldntico y Pacifico y a Ernesto
Parodi por su amistad.

Y en forma especial a to-
das nuestras familias, que nos
dieron el apoyo y de alguna ma-
nera fueron fuente de inspiracin

José Miguel Garcia



Glosario Tecnico del Club

Aquitvan nuevos terminos para engrosar nues-

tro vocabulario.

Huevo Quebrado = Isetta

producto de un chogue.
Huevo Crudo = Isetta “cero

kildmetro"” .

Huevo Pasado por Agua =

Isetta victima de un temporal.

Huevo Moles = Isetta en

exhibicicn en varios Mall,

Huevo a la Copa =
Isetta digna de un
trofeo.

Quienes deseen contri-
buir al enviquecimiento
de nuestro lenguaje
pueden enviar sus con-
tribuciones a la redac-
cion de EI Colesterol.

Avisos Economicos

Interesados en publicar: huevon@isettaclub.org - 09 714 5124

Se Compra

* Rejillas toma aire puerta modelo «tropical» y biseles faroles delanteros modelo USA export. Inte-
resados llamar a Aldo Schnaidt al 557 7166.

* Piola y funda velocimetro. Llamar a Germdn Bergen 09 228 0149.

Consome de letras  por cariitio

Ojo que esta
no es una «Sopa» de
letras; es un «Conso-
mé» de letras porque
el consomé lleva
HUEVO !

Genial el de-
talle Carlillo !

Resuelve las
letras Y encuentra a
los 12 socios y las 12
partes de tu Isetta.

S5i te cuesta
encontrar los nom-
bre, da vuelta la pd-
gina y usa la ayuda
al pie del Consomé.

Suerte !
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